Fehlanpassung: Passiver Fluglarmschutz
legalisiert Fluglarm !

Blrgerinitiative fur Fluglarmschutz

13. Sitzung der Allianz fiir Flugldrmschutz (FLSA) am 28.11.2019 Bt e Sy

,,Die Anwohner des
Flughafens erhalten
staatlich geférderte
Ldrmschutzfenster. Seit
1971 gilt eine Nacht-
flugbeschriinkung, die
Starts und Landungen
nur mit Ausnahme-
regelungen erlaubt.
Seit 1993 werden in
Hamburg ldrm-
abhdngige Lande-
entgelte erhoben. Sie
haben den Fluglérm
weiter beschrénkt”

Quelle: FHH (2011):
,Umwelt hat Geschichte -
Wieso Hamburg europaische
Umwelthauptstadt wurde ...”

Einbau von Larmschutzfenstern, 1974




Fluglarm raubt gesunde Lebensjahre
und beeintrachtigt die Entwicklung unserer Kinder

Zu viel Schall (Larm) - in Starke und Dauer -
kann chronische gesundheitliche
Beeintrachtigungen und irreparable Schaden
beim Menschen hervorrufen. Schall wirkt
auf den gesamten Organismus, indem er
korperliche und seelische Stressreaktionen
auslost. Dies kann schon bei niedrigeren,
nicht akut gehodrschadigenden Schallpegeln
geschehen

Mangelhafter Schlaf erhoht die
Wahrscheinlichkeit menschlichen Versagens,
die Fehlerhaufigkeit (z.B. im Beruf, Verkehr,
Haushalt) nimmt drastisch zu. Andauernder
Schlafentzug fihrt zu schwereren
Symptomen wie Apathie, Depressionen und
Somnolenz




Fluglarm belastet wesentlich starker
als andere Larmquellen ...
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Im Vergleich zu Strallen- und Schienenlarm wird Fluglarm als wesentlich storender wahr-

genommen ! — Bei 65 dB(A) Dauerschallpegel erachten ,,nur” 25 % StraRen- und Schienen-

larm als stark bzw. au3erst beladstigend, jedoch 95 % den Fluglarm. Um ein vergleichbares
Belastungsniveau abzubilden, reichen beim Fluglarm bereits 42,5 dB(A) aus !




Nachhaltige Fluglarm-Belastungsreduzierung

1. Fluglarm vermeiden 2. Fluglarm vermindern
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3. Fluglarm begrenzen 4. Fluglarm ausgleichen
(Fluglarmemissions- und (direkte Kompensations-

-immissionsbudget festlegen; inkl. Minderungsplan) zahlungen leisten)



Verlust an Lebensqualitat durch Fluglarm
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Fluglarmschutzgesetz (2007) & ,Hamburger Extrawurst"

Dauerschallpegel fir neue oder wesentlich baulich erweiterte zivile
Flugplatze im Sinne § 4 Abs. 1 Nr. 1 und 2:

Tag-Schutzzone 1: Hamburg
L(tief)Aeq Tag = 60 dB(A), 65 dB(A)
Tag-Schutzzone 2:
L(tief)Aeq Tag = 55 dB(A), 60 dB(A)
Nacht-Schutzzone
a) bis zum 31. Dezember 2010:
L(tief)Aeq Nacht = 53 dB(A), 55 dB(A)
L(tief)Amax = 6 mal 57 dB(A),
b) ab dem 1. Januar 2011: 6 mal
L(tief)Aeq Nacht = 50 dB(A), 57 dB(A)

§ 3 Ermittlung der Larmbelastung

(1) Der aquivalente Dauerschallpegel L(tief)Aeq Tag fur die Tag-Schutzzonen 1 und 2 sowie der aquivalente Dau-
erschallpegel L(tief)Aeq Nacht und der Maximalpegel L(tief)Amax fur die Nacht-Schutzzone werden unter Beruck-
sichtigung von Art und Umfang des voraussehbaren Flugbetriebs nach der Anlage zu diesem Gesetz ermittelt.



Durchschnittliche raumliche Ausdehnung
der 62 dB(A) Dauerschall-Isophone je Einzelflug

jBirgerinitiative fiir Fluglirmschu
in Hamburg und Schieswig-Holstein

Dauerschall-Fluglarmteppich [m?]

145

140

135

NN MR 08 o\

o i o~ o < N o ™~
i ) - ) ! ) o
o o o (= o o o o
(o] o N (o] o o (o] o~

S

130

2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009



Entwicklung der Nacht-Fluglarm-Dauerschallpegel
am innerstadtisch gelegenen ,Helmut Schmidt-Airport“

Daten: Flughafen Hamburg GmbH - FHG

Leq Nacht [dB(A)] 2013 2014 2015 2016 2017 Delta
2 - Norderstedt (Harkshorn) - 25,7 25,3 26,2 28,5
9 - Quickborn (Heide) 33,8 33,1 34,5 35,4 35,6
4 - Norderstedt (Altes Rathaus) 33,2 31,3 32,8 35,1 37,7
8 - Niendorf (Empfangerstation) 38,4 35,9 39,6 39,9 39,8
12 - Grof3 Borstel 37,9 38,4 39,6
1 - Hasloh
13 - Poppenbiittel
11 - Norderstedt (Ohlenhoff)
3 - Quickborn (Schule)
10 - Stellingen (Wasserwerk)

5 - Langenhorn
7 - Fuhlsbuttel (Kortenkamp)

25-29,9 30-34,9 35-39,9 40 -44,9 45 -49,9 50 -54,9
-0,49 -0 0-0,49 0,50 - 0,99 1-1,49 1,5-199 2,0-2,49




Jahrliche Fluglarm-Folgekosten, verursacht durch

BAW

den Betrieb des ,,Helmut Schmidt-Airports”

Summations-
kosten [€]
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Raumliche Ausdehnung der HAM-Fluglarmschutzzonen
(1 + Il + Nacht) sowie des FHG-Forderprogramms (2019)

Birgerinitiative fiir Fluglirmschutz
in Hamburg und Schleswig-Holstel
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Erfassung und Bewertung des luftverkehrsbedingten tief-
frequenten Schalls (< 100 Hz) und des Infraschalls (< 20 Hz)

Bei einer Frequenz von 1.000 Hz entspricht ein Gerausch von
1,0 Phon einem Schalldruckpegel von 1,0 Dezibel (dB)
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Fluglarm spaltet die Gesellschaft ...

Birgerinitiative fiir Flugldrmschutz]
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