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Teilnehmer: siehe Anwesenheitsliste

Herr Frommann erdfinet die Sitzung und stellt die Beschlufifahigkeit der Kommission fest. Er
begriifit als Géste Frau Wilske und Herrn Eisold, die von ihrer Bezirksversammlung fir die
FLSK vorgeschlagen worden seien.

Vor Eintritt in die Tagesordnung bittet Herr Dr.Schiilke die FLSK-Mitglieder, im Interesse
der Arbeitsfahigkeit der Kommission jeweils nur ein stimmberechtigtes Mitglied in die Sitzun-
gen zu entsenden. Herr Frommann stellt fest, dal3 trotz Doppelvertretungen nicht mehr Per-
sonen anwesend seien, als die Kommission Mitglieder habe. Er empfiehlt, diese Anregung in
einer der nichsten Sitzungen aufzugreifen.

Fir die 156. FLSK-Sitzung am 12.12.97 gibe es bereits einen Tagesordnungspunkt, namlich
die Wahl eines stellvertretenden Vorsitzenden, da die Amtszeit von Herrn Saalfeld abgelaufen
sel.

Die Tagesordnung wird folgendermaflen abgearbeitet:

1. BeschluBfassung tiber die Niederschrift der 154. FLSK- Sitzung am 22.08.97

2. Anderung der Nachtﬂugbeschrankungen

3.-Anderung von Abflugrouten

4. Flugbewegungsverteilung durch die DFS-Niederlassung Hamburg

5. Erorterung des Berichts iiber die Sitzung der AG  An- und Abflugwege™ am 25.04.97
6. Verschiedenes

7. Termine

TOP 1
Beschlufifassung iiber die Niederschrift der 154. FLSK-Sitzung am 22.08.97

Die Kommission stimmt der Niederschrift zu.
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TOP 2
Anderung der Nachtflugbeschrankungen

Herr Nimz erléutert die als FLSK-Drs. 22/97 verteilte Vorlage der Wirtschaftsbehorde. In
Vorgesprichen mit betroffenen Fluggesellschaften und mit der FHG habe es keine Bedenken
gegeben. Es handele sich um ein bis zwei Fliige pro Tag. Zu den von Herrn Ménch im Auf-
trage der Association of Europeen Airlines (AEA) geduf3erten rechtlichen Bedenken verweist
er auf das vom BMV herausgegebene Konzept , Luftverkehr und Umwelt“, in dem die Ein-
schrankung von Kap.2-Fliigen befurwortet wird.

Die Herren Saalfeld und Dr.Schiilke (siche hierzu FLSK-Drs. 25/97 vom 30.10.97) regen an,
auch im Bereich der Kap.3-Flugzeuge weitere Differenzierungen in den Ortlichen Flugbe-
schrankungen vorzunehmen. GroBere Kap.3-Flugzeuge seien vielfach lauter als kleinere Kap.2-
Flugzeuge.

Herr Nimz erklart, Senat und Biirgerschaft wollten keine weiteren Beschrinkungen fur
Kap.3-Flugzeuge vornehmen. Herr Kohler weist erginzend auf den Kommissionsbeschlufl
vom 27.08.93 hin, die Nachtflugbeschrankungen fiir Kap.3-Flugzeuge auf 22:00 Uhr vorzuver-
legen. Hier gibe es einen Dissenz zwischen der FLSK und der Politik in Hamburg. .
Herr Dr.Petri bemerkt, wenn eine Verschiarfung der Nachtflugbeschrankungen fiir diese Flug-
zeuge derzeit nicht machbar sei, so miifle umso starker Uber die Verteilung der Flugbewegun-
gen diskutiert werden.

Herr Frommann gibt aufgrund der Diskussionsbeitrage das Votum der FLSK bekannt:

1. Es ist ein Schritt in die richtige Richtung.

2. Der Schritt ist nicht ausreichend.

3. Es wird eine Revision der Begrundung angeregt.

Herr Dr.Schiilke stellt seinen als FLSK-Drs. 25/97 vorliegenden Antrag bis zur néchsten Sit-
zung zurick.

TOP 3
Anderung von Abflugrouten

Herr Thurk verweist auf die FLSK-Drs. 20/97. Herr Dr.Petri regt an, die fiir den Start auf
der Bahn 33 vorgeschlagene Route AMLUH1G geringfligig nach Norden in den Bereich der
dort nahezu in Ost-Westrichtung verlaufenden Schleswig-Holstein-StraBe zu verlegen.

Dieser Vorschlag konne, so Herr Thurk, von der DFS ibernommen werden.

Zu der Anregung von Herrn Grube, iber die fiir das Verlassen von Flugerwartungsgebieten
von der DFS vorgegebenen Hohen (3.000 ft bei Props, 5.000 ft bei Jets) zu sprechen, bemerkt
Herr Kohler, die Arbeitsgemeinschaft Deutscher Fluglarmkommissionen (ADF) habe gebeten,
dieses Thema in den einzelnen Kommissionen zu diskutieren. Insofern sei dieses ein weiterer
Punkt fur die nachste FLSK-Sitzung.

Die FLSK stimmt dem Vorschlag der DFS, mit der von Herrn Dr.Petri eingebrachten Modifi-
kation zu.



TOP 4
Flugbewegungsverteilung durch die DFS-Niederlassung Hamburg

Diskussionsgrundlage sind das Schreiben der DFS vom 25.08.97 ( FLSK-Drs. 18/97) zu dem
FLSK-BeschiuB vom 22.08.97 und das Schreiben des Herrn Dr Schiilke vom 28.08.97
(FLSK-Drs. 19/97) zu Grenzwerten bei Riickenwindkomponenten.

Herr Thurk geht auf diese beiden Schreiben ein und stellt entsprechend seiner Zusage in der
FLSK-Sitzung vom 28.08.97 (siche Niederschrift 155. FLSK-Sitzung TOP 4, Seite 11) einen
Sammelausdruck von An- und Abfliigen am 20.08.97 in der Zeit von 12:30 Uhr bis 19:30 Uhr
loc vor. Es handelt sich um Landungen und Starts auf der Bahn 15 (siehe anliegende FLSK-
Drs. 26/97).

Herr Mund sieht in diesen Darstellungen die Auffassung von Herrn Saalfeld bestatigt, daf3 bei
bestimmten Witterungs- oder Bahnbedingungen der gesamte Flugverkehr iiber eine Bahn ab-
gewickelt werden konne. Ab 22:00 Uhr sei nach den Ortlichen Flugbeschriankungen sogar ge-
genlaufiger Verkehr vorgesehen, entgegnet Herr Thurk, namlich Starts auf Bahn 33 und Lan-
dungen auf Bahn 15.

Herr Frommann stellt fest, die DFS sei offensichtlich in der Lage, im Rahmen der geltenden
Regelungen zu variieren.’

Zu der Frage des zuldssigen Riickenwinds bei Starts erklart Herr Thurk, mafBgeblich seien
nicht allein Windrichtung und Windstéirke, sondern die sich daraus ergebende Riickenwind-
komponente. So sei Wind aus 100° mit 6 kn geringer als 5 kn Riickenwindkomponente.

Auf die Frage von Herrn Saalfeld nach der Anwendung der Bahnbenutzungsregelungen bei
Sperrung einer Bahn entgegnet Herr Thurk, die Entscheidung tiber Landung und Start, auch
bei solchen besonderen Verhiltnissen, liege ausschlieBlich beim Luftfahrzeugfithrer. Insgesamt
komme es dabei zu Verzogerungen am Boden und in der Luft.

TOP 5
Erorterung des Berichts iiber die Sitzung der AG ,,An- und Abflugwege** am 25.04.97
- FLSK-Drs. 11/97 -

Herr Dr.Petri verweist auf das allen Mitgliedern zugegangene umfangreiche Material (FLSK-
Drs. 11/97). Daruber hinaus standen in der Geschiftsstelle weitere Unterlagen zur Verfiigung.

Wesentliches Ergebnis sei, daB die derzeitige Bahnverteilung auf eine mit Schieswig-Holstein
nicht abgestimmte Entscheidung der Hamburger Wirtschaftsbehorde zuriickzufithren sei. Von
Bedeutung fiir die Beurteilung der Larmbelastung der Bevolkerung in den vier Flugschneisen
sei auch das von der AG entwickelte Prinzip der Horereignisse. Auch die Frage nach den Ziel-
und Herkunftsorten der Flugbewegungen sowie die iiber lingere Zeit ermittelten Winddaten
seien bedeutsam fiir eine mogliche Anderung der Bahnverteilung.

Ein kleiner Schritt aus Schleswig-Holsteiner Sicht lage schon in einer anderen Bahnverteilung
in den Tagesrandzeiten. Dieses Verlangen sei auch unter dem Eindruck der von der FHG be-
absichtigten Erweiterung der Abfertigungspositionen zu sehen. Gerade in diesen Zeiten, in de-
nen die Menschen ein hohes Ruhebediirfnis haben, werde die Bahn 15/33 nach der gegenwiirti-
gen Regelung tibermiBig belastet.

Herr Dr.Schiilke unterstiitzt das Anliegen von Herrn Dr. Petri im Namen der Bundesvereini-
gung unter der Voraussetzung, dafl die dargestellten Kriterien auch auf die Bahn 15/33
(Alsterdorf) angewendet werden.
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Herr Lange weist auf den Mehrverbrauch an Kerosin und Flugzeit bei der derzeitigen Prife-
renz fur die Startbahn 33 hin. Die Lufthansa, so Herr Monch, habe eine entsprechende Unter-
suchung fur das Jahr 1995 angestelit (siche anliegende FLSK-Drs. 27/97). Mit diesem Treib-
stoftmehrverbrauch von 652 t konne man eine B747 achtmal tiber den Atlantik fliegen lassen.
Auf Nachfrage von Herrn Dr.Petri schitzt Herr Schmidt fiir alle Hamburg anfliegenden Ge-
sellschaften den Kerosin-Mehrverbrauch auf ca. 1.000 t.

Herr Thurk berichtet, der AG-Bericht zeige, da3 die DFS in ca. 25 % der zur Verfiigung ste-
henden Betriebszeit die Bahnverteilung frei wihlen kénnte, wenn nur die Windverhéltnisse fiir
die Bahnbenutzung ausschlaggebend wiren. Fir die DFS wiren in diesem Fall unter betriebli-
chen Gesichtspunkten Landungen auf der Bahn L33 (Alsterdorf) und Starts auf der Bahn S23
(Niendorf) optimal.

Herr Dr.Schiilke bemerkt, nach Vorlage des AG-Berichts und der heutigen Erorterung sei
noch eine Entscheidung iber die beiden Antrage zu treffen, die u.a. Grundlage fiir die Arbeit in
der AG waren, namlich der Antrag von Herrn Lange vom 08.08.94 (FLSK-Drs. 21/96) - An-
derung der Bahnbenutzungsregelung hinsichtlich der Starts auf Bahn 33 und der Landungen
auf Bahn 15 und der Antrag von Herrn Saalfeld vom 11.09.96 (FLSK-Drs. 27/96) - Anderung
der Bahnbenuizungsregelung hinsichtlich der Landungen auf Bahn 23.

Frau Dr.Schaal, Herr Dahlkemper und Herr Dr.Petri regen an, auf der Grundlage der AG-
Erkenntnisse und der heutigen Erorterungen zu einem FLSK-Beschlufl zu kommen, der die
aufgrund von Windverhaltnissen disponible Betriebszeit von rd. 25 % zum Inhalt habe und auf
eine andere Bahnverteilung gerade in der Tagesrandzeit zugunsten der Schleswig-Holsteiner
Bevolkerung abstelle.

Herr Lange weist auf die einseitig von Hamburg vorgenommene Bahnbenutzungsregelung
hin. Die Landesregierung Schleswig-Holstein, so Herr Schneider, betrachte diese Regelung
als rechtswidrig. Hamburg habe bislang keine Bereitschaft zu einer Anderung seiner Haltung
gezeigt. Daraus ergében sich Auswirkungen, wie in dem als FLSK-Drs. 27/97 beigefiigten
Vermerk des Herrn Schneider vom 07.11.97-VII 540 dargestellt (Schiedsrichterfunktion des
BMYV bel Meinungsverschiedenheiten zwischen Landesluftfahrtbehorden).

Herr Nimz bestitigt den dargestellten Sachverhalt. Da Schleswig-Holstein auch Einspruch
gegen den von der FHG beabsichtigten Ausbau des Vorfeldes 2 eingelegt habe, sei man auf
Ministerialebene unter Berticksichtigung der von der AG ,,An- und Abflugwege* eingefiihrten
Horereignisse zu dem Schiu gekommen, dafi bei einer anderen Bahnverteilung mehr Men-
schen als bisher von Fluglarm beldstigt werden wiirden. Auch in den Tagesrandzeiten wiirde
die Mehrzahl die hoheren Larmwerte nicht auf Schleswig-Holsteiner sondern auf Hamburger
Gebiet registriert.

Grund fiir die Bahnbenutzungsregelung, so Herr Kohler, sei das Bemiithen, moglichst wenig
Menschen durch den Flugverkehr zu belasten. Das AG-Ergebnis bestatige die ZweckmaBigkeit
dieser Bestimmung. Der Verdacht, damit solle der Larm auf Birgerinnen und Biirger Schies-
wig-Holsteins abgewilzt werden, sei unbegriindet. Auch bei Starts iber Ohmoor befinde sich
die ganz tiberwiegende Zahl der vom Larm betroffenen Menschen auf Hamburger Gebiet.

Herr Rosner wundert sich Uiber das Verhalten der Hamburger FLSK-Mitglieder bei der Frage
der Offnung der Bahn Alsterdorf. Es miiBte ihnen auch um eine Entlastung der Bahnen Nien-
dorf und Langenhorn gehen im Interesse der dort lebenden und von ihnen in der FLSK vertre-
tenen Menschen.

Eine Offnung der Innenstadtbahn wiirde, so Herr Eisold, dem guten Ruf der FLSK schaden
und, wie Herr Bénninghausen ergénzt, allen Regeln der Larmminderungsplanung widerspre-
chen.
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Auf der Grundlage eines Antrags von Herrn Dr.Petri mit Erganzung von Herrn Dr.Schiilke
faBt die Kommission mit 15 Ja-Stimmen bei 4 Nein-Stimmen und 3 Enthaltungen folgenden
Beschluf3:

Die Fluglarmschutzkommission spricht sich dafiir aus, die Bahnbenutzungsregelungen in den
Tagesrandzeiten (22:00 bis 07:00 Uhr loc.) dahingehend zu dndern, daf ausschlieflich die
Wetterverhdltnisse fiir die Auswahl der Bahnrichtung mafigeblich sind. Diese MafBnahme soll
als Versuch fiir ein halbes Jahr gelten und danach iiberpriift werden.

TOP 6
Verschiedenes

e Der als FLSK-Drs. 23/97 vorliegende Antrag der Herren Behrend, Glage und Grube vom
28.10.97 Gutachten zur Einfiihrung eines emissionsabhdangigen Landeentgelts wird ver-
tagt.

e Herr Dr.Schiilke erwihnt das im Fluglarmschutzbericht 1996 enthaltene Fluglarmkataster
mit zu niedrigen Larmwerten aus seinem Wohnumfeld. Die Liarmmefstelle der Umweltbe-
horde habe auf seinem Grundstick in diesem Jahr hohere Werte ermittelt. Herr Kdhler
weist auf den geringen Aussagewert dieser Einzelmessungen hin. Aussagekriftiger seien ge-
rechnete Isophonen.

e Herr Dreher berichtet, im Frithjahr 1998 erhalte Hapag-Lloyd-Flug als erster Kunde welt-
weit von Boeing in Seattle den vollig neuen Typ B737-800. Die Larmschutzkommission sei
eingeladen, an dem Uberfiihrungsflug und einer. Vorfiihrung der von Boeing entwickelten
Larmschutzmafinahmen teilzunehmen, so wie man es vor 7 Jahren mit der Kommission in
Hannover gemacht habe. Uber die von den Teilnehmern zu zahlenden Kosten werde er in
der nichsten Sitzung informieren.

e Herr Schmidt verteilt in der Sitzung den Datenteil des nachsten Larmreports. Er weist auf
die verdnderte Lage des Mef3stelle 9 - Quickborn-Heide hin.

o Frau Dr.Schaal verabschiedet sich nach ihrer Wahl in die Biirgerschaft. Herr Frommann
dankt ihr fur die intensive Mitarbeit in der FLSK.

TOP 7
Termine

156. FLSK-Sitzung am 12.12.97

Genehmigt:

;@2_.

Thomas Koch Mathias Frommann
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