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1. Vorbemerkung

Die Allianz fiir den Fluglarmschutz legt hiermit erstmalig seit ihrer Griindung im
Jahr 2015 einen gemeinsamen Bericht Uber ihre Arbeit vor. Angesichts der erheb-
lichen inhaltlichen Differenzen, die nach wie vor bestehen, ist das ein wichtiges
Zeichen.

Der Auftrag der Allianz ist mit dem Blirgerschaftsbeschluss vom 04.02.2015
(Drucksache 20/14334) entstanden.

Die Allianz fiir den Fluglarmschutz ist Teil des ,, 16-Punkte-Plans”, den der Senat
der Freien und Hansestadt Hamburg auf Ersuchen der Hamburgischen Blirger-
schaft am 26.04.2016 bekannt gab.

Auszug aus der Mitteilung des Senats an die Biirgerschaft
(Burgerschafts-Drucksache 21/4209):

,Mit der am 4. Februar 2015 beschlossenen Drucksache 20/14334 hat die Burgerschaft
den Senat ersucht: ...

13. vor dem Hintergrund der intensivierten und kontroversen Debatte in Teilen der
Stadt zum Thema Fluglarm ..., unter Federfiihrung des Flughafens einen erneuten An-
lauf fir eine noch auszugestaltende , Allianz fir den Larmschutz” der verschiedenen Be-
teiligten und unter Einbeziehung auch der birgerlichen Fluglarmschutzinitiativen zu un-
ternehmen...”

In der Allianz fiir den Fluglarmschutz vertreten sind die Fluglarmschutzinitiativen in der
Metropolregion Hamburg, die Parteien der Hamburger Birgerschaft, die vom Fluglarm
betroffenen Landkreise, die Umweltbehdrde und die Verkehrsbehoérde, die Wirtschafts-
verbande, die DFS Deutsche Flugsicherung (DFS) (Gaststatus), die Luftverkehrswirt-
schaft und die Fluglarmschutzbeauftragte (vgl. Anhang).

Fur die Arbeitsweise der Allianz wurden im Mai 2016 ,,Grundsatze der Zusammenar-
beit” beschlossen, die im Februar 2018 um eine gemeinsame Zielformulierung erganzt
wurden (vgl. Anhang).

Mit unserem Bericht 2018 wollen wir in gebotener Kiirze Einblick geben in die Themen,
die unterschiedlichen Standpunkte und die Entwicklungsprozesse, die die Arbeit der Al-
lianz bisher gepragt haben. Weil dies der erste Bericht ist, gehen wir kurz auch auf die
Arbeit der Allianz in den Vorjahren ein.

Wir verbinden mit diesem Bericht die Hoffnung, dass die verschiedenen Standpunkte
zum Thema Fluglarm verstandlich werden und dass die Arbeit der Allianz, den Fluglarm-
schutz voranzubringen, in der interessierten Offentlichkeit Wertschitzung und Unter-
stitzung erhalt.



2. Die Sitzungen der Allianz 2015/2016

Die ersten Sitzungen der Allianz waren gepragt durch das Ringen um eine Ver-
standigung Uber Zielsetzung und Arbeitsweise.

Die Allianz fuir den Fluglarmschutz trat bereits am 07.07.2015 zu ihrer ersten Sitzung zu-
sammen. Zu Beginn ihrer Arbeit wurden Grundsatze der Zusammenarbeit diskutiert und
die Einrichtung einer Vorbereitungsgruppe beschlossen.

In der zweiten Sitzung der Allianz am 03.05.2016 wurde Einvernehmen tber den Um-
gang mit den ,,Grundsatzen der Zusammenarbeit” erzielt; allerdings gab es eine kontro-
verse Diskussion ohne abschlieRende Einigung zur Formulierung der Zielsetzung: Wah-
rend die Vertreter der vom Fluglarm Betroffenen einen Beitrag zur nachhaltigen Flug-
larmreduzierung als Ziel formulierten, wollten insbesondere der Flughafen und die Wirt-
schaftsverbande auch die zukiinftige Entwicklung des Flughafens angemessen berlick-

sichtigt sehen.

In der dritten Sitzung der Allianz am 15.09.2016 wurde Einvernehmen erzielt, dass die
Arbeit durch eine externe Moderation geleitet werden sollte. Die Vorbereitungsgruppe
unterbreitete hierfir einen Vorschlag (Frau Traute Miiller, Geschaftsfiihrerin der Bera-
tungsgesellschaft relations GmbH, Hamburg).

Von Beginn an diskutierte die Allianz in ihren Sitzungen zentrale Fragen der Flug-
larmproblematik in Hamburg und dem Umland.

In der 1. Sitzung erfolgte neben der Aussprache liber Ziele und Organisation eine erste
Zusammenstellung von Schwerpunktthemen fiir die weitere Arbeit. Uber die Behand-
lung einer Reihe von Themen wurde Einvernehmen erzielt (z.B. Ergebnisse des 16-
Punkte-Plans, Erhéhung der Transparenz der Fluglarmmessungen, Bahnbenutzungsre-
geln, Verspatungsproblematik), andere blieben strittig.

In der 2. Sitzung bildete eine erste Einschatzung des Umsetzungsstandes des 16-Punkte-
Plans den Schwerpunkt. Die Wertungen von Birgerinitiativen einerseits und Flughafen
und Verwaltung andererseits gingen erwartungsgemal stark auseinander.

In der 3. Sitzung wurden weitere MaRnahmenfelder des 16-Punkte-Plans behandelt.
Die Biirgerinitiativen legten ihre Positionen in ausfihrlichen Stellungnahmen dar. Die
Vorbereitungsgruppe wurde gebeten, die Einrichtung einer Arbeitsgruppe zum Thema
,Verspatungen nach 23 Uhr“ zu priifen.



3. Die Sitzungen der Allianz 2017

Die 4. Sitzung der Allianz am 22.03.2017 begann mit der einvernehmlichen Be-
nennung von Frau Traute Miiller als Moderatorin. Frau Miiller rief zu einem re-
spektvollen Umgang in der Allianz und zu einem offenen Dialog auf, bei dem auch
Wertschatzung fur die Arbeit des Gegentibers deutlich werden sollte.

Den Schwerpunkt der Sitzung bildete das Thema ,,Messen”: Flughafen und Initiativkreis
Fluglarm stellten ihre unterschiedlichen Konzepte und Vorgehensweisen zur Fluglarm-
messung vor, daran anschlieBend wurde erdrtert, worin offene Fragen und Kritikpunkte
gesehen wurden.

Im Ergebnis beschloss die Allianz die Einrichtung der , Arbeitsgruppe Messen”, mit dem
Auftrag, das Thema fachlich weiter zu vertiefen und eine von allen Seiten akzeptierte
Datenbasis herzustellen.

Die 5. Sitzung der Allianz am 19.06.2017 legte den Schwerpunkt aus aktuellem
Anlass auf das ,Terminalentwicklungskonzept” des Flughafens Hamburg. Auf der
Grundlage von Impulsvortragen des Flughafens und des Initiativkreises Fluglarm
diskutierte die Allianz eine Reihe strittiger Grundsatzfragen zur zukiinftigen Ent-

wicklung.

Flughafen und Verkehrsbehérde argumentieren, dass die FHG vor der Herausforderung
stehe, der wachsenden Mobilitdtsnachfrage gerecht zu werden und dabei den berech-
tigten Schutz der Anwohner/-innen zu beachten. Die vorgestellten Investitionen hatten
keine luftseitige Kapazitatserhéhung zum Ziel, sondern dienten der Verbesserung des
Passagierkomforts. Auf der Grundlage des Planfeststellungsverfahrens aus dem Jahr
1998 wirden dem Flughafen in den kommenden Jahren voraussichtlich noch ausrei-
chende luftseitige Kapazitaten zur Verfligung stehen. Die im Rahmen des Terminalent-
wicklungskonzeptes geplanten Einzelmalnahmen wiirden sich dabei innerhalb der
Grenzen der Planfeststellung bewegen. Die MaRnahmen ,Pier Riickseite” wiirden im
Rahmen der gesetzlichen Anforderungen geplant, fiir das Shuttle Gate lagen alle erfor-
derlichen luftrechtlichen Genehmigungen vor.

Der Initiativkreis Fluglarm entgegnete dazu, dass es aufgrund des Volumens aller ge-
planten und teilweise bereits realisierten Einzelmafnahmen des , Terminalentwick-
lungskonzepts” (Umbau Pier Siid, Shuttlebus Gate, Neubau Gepéackanlage, Umbau Air-
port Plaza sowie Neubau eines zentralen Vorbaus) eines Planfeststellungsverfahrens
bedurft hatte. Es sei zu prognostizieren, dass in jedem der kommenden Jahre eine Stei-
gerung der Passagierzahlen und damit indirekt verbunden des Fluglarms zu beklagen
sein werde. Dies sei umso gravierender, als die Anzahl nachtlich verspateter Starts und
Landungen nach 23 Uhr trotz der sog. ,Plnktlichkeitsoffensive” wesentlich zugenom-
men haben.



In der 6. Sitzung der Allianz am 05.10.2017 stand der im Verlauf des Jahres einge-
tretene starke Anstieg der nachtlichen Verspatungen im Mittelpunkt. Die Flug-
larmschutzbeauftragte stellte dazu fest: Mit 831 Starts und Landungen gab es be-
reits im Zeitraum Januar bis September 2017 mehr nachtliche Verspatungen als
im gesamten Vorjahr. Ihr Uberblick iiber die bisherigen MaRnahmen von Behdr-
den, Flughafen und Fluggesellschaften:

= Pilnktlichkeitsoffensive”: Vereinbarungen des Flughafens mit mehreren Flugge-
sellschaften, um die Verspatungszahlen zu reduzieren (aus 2016)

= Intensivierte Kontaktaufnahme des Flughafens zu Fluglinien mit hohen Verspa-
tungsquoten, um eine Nachsteuerung zu erreichen

=  Vereinbarungen zwischen Fluggesellschaften und Flughdfen (Realisierung von High-
Speed-Turnaround-Prozessen bei kritischen Rotationen)

=  Anwendung larmarmerer Verfahren bei Abflug und Landung

=  Einflihrung einer neuen Entgeltordnung (Juni 2017) mit starker Erhdhung der Zu-
schlage flir nachtliche Starts und Landungen

=  Restriktivere Genehmigungspraxis bei Verspatungen durch die Fluglarmschutzbe-
auftragte

=  Verstarkte Anwendung von Ordnungswidrigkeitsverfahren und BulRgeldern mit Ge-
winnabschopfung

Das Ergebnis sei gleichwohl gewesen, dass der weitere Anstieg der nachtlichen
Verspatungen bisher nicht verhindert werden konnte.

Vertreter/innen der Deutsche Flugsicherung DFS, der Condor Airline und des
Flughafens stellten die Probleme aus ihrer Sicht dar und beschrieben ihren Bei-
trag zur Reduzierung der Verspatungen. In weiteren Impulsvortragen erlauterten
die Fluglarmschutz-Initiativen ihre Einschatzungen.

Die DFS unterstrich den Anspruch der Flugsicherung, Flige pinktlich, geordnet und si-
cher abzuwickeln und erklarte das komplexe System der nationalen und europaischen
Steuerung der Flugbewegungen. Aus ihrer Sicht hatte die Flugsicherung am Standort
Hamburg nur einen geringen Anteil an den aufgetretenen Verspatungen.

Die Condor Airline beschrieb die Prinzipien ihrer Flugplangestaltung unter besonderer
Bericksichtigung der geografischen Lage des Flughafens Hamburg. Sie machte deutlich,
dass die Vermeidung von Verspatungen ihr ureigenes Interesse sei und beschrieb, wel-
che MaBnahmen bei Problemverbindungen ergriffen werden und welche Verbesserun-
gen damit erreicht werden konnten.

Die Biirgerinitiative flr Fluglarmschutz in Hamburg und Schleswig-Holstein und die Not-
gemeinschaft der Flughafen- Anlieger wiesen auf die gravierenden Gesundheitsbela-
stungen des Fluglarms hin und kritisierten, dass die nachtlichen Verspatungen vor allem
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bei einzelnen Billig-Airlines offenbar zum Geschaftsmodell gehorten. Bereits bei mini-
malen Stérungen des Betriebsablaufes komme es hier zwangslaufig zu einer Kettenreak-
tion, mit der Folge, dass am Ende des dritten Umlaufes die Nachtflugbeschrankung in
Hamburg nicht mehr eingehalten werden kénnte. Rund 70 % aller Verspatungen seien
deswegen vermeidbar. Angesichts der ausbleibenden Wirkungen der bisherigen Mal3-
nahmen bekraftigte der Initiativkreis Fluglarm seine Forderung nach einer verbindlichen
Einhaltung der Nachtflugbeschrankungen.

Der Flughafen Hamburg hielt demgegeniiber an der Verspatungsregelung in der Zeit
zwischen 23 und 24 Uhr fest, da sie ein integraler Bestandteil seiner Betriebsgenehmi-
gung sei. Er wies darauf hin, dass die Verspatungsprobleme nicht allein auf die lokale
Situation des Hamburger Flughafens zuriickzufiihren waren, sie reflektierten vielmehr
die Verspatungsentwicklung im Gberlasteten gesamteuropaischen Luftverkehr.

Einvernehmen bestand in der Allianz, das Instrument des Ordnungswidrigkeitsverfah-
rens verstarkt einzusetzen und daflir praxisgerechter auszugestalten.



4. Die Sitzungen der Allianz 2018

Die langanhaltenden Meinungsverschiedenheiten bzgl. der Ziele der Allianz (vgl.
S. 5) wurden in der 7. Sitzung am 22.02.2018 beigelegt. Auf Vorschlag der Vorbe-
reitungsgruppe wurde erstmals einmlitig eine Zielformulierung beschlossen, die
die Allianz als ein Dialogforum bezeichnet, das —im Bewusstsein der unterschied-
lichen Interessenlagen — gemeinsam getragene Vorschlage erarbeiten will, wie
Fluglarmbelastungen verringert werden kénnen.

Zielsetzung der Allianz fiir den Fluglarmschutz

Die Allianz fiir den Fluglarmschutz ist ein Dialogforum, in dem sich Fluglarmbetroffene,
Flughafen, Luftverkehrswirtschaft, Wirtschaft der Metropolregion, Politik und Verwal-
tung Uber die Moglichkeiten zur Verringerung der luftverkehrsbedingten Belastungen
(insbesondere des Fluglarms) durch den Betrieb am Hamburger Flughafen austauschen.
Die Arbeit der Allianz soll dazu beitragen, dass ein offener, kritischer und respektvoller
Dialog zwischen allen Beteiligten moglich wird und gegenseitiges Vertrauen wachst.

Das Ziel der Allianz besteht darin, im Bewusstsein der unterschiedlichen Interessenlagen
und Auftrage aller Beteiligten

o Transparenz und eine gemeinsame Informations- und Bewertungsgrundlage zur
Entwicklung der Larmbelastungen durch den Flughafen Hamburg herzustellen,
o Ursachen der Larmbelastungen und Moglichkeiten zu ihrer Reduzierung zu pri-

fen und — wo immer méglich —
o gemeinsam getragene Vorschlage zu erarbeiten, wie Fluglarmbelastungen ver-
ringert werden kénnen.

Im Verlauf der 7. Sitzung wurde darliber hinaus eine erste Bilanz der bisherigen
Arbeit der Allianz gezogen. Einige beispielhafte Stellungnahmen:

Es ist gut, dass es die Allianz gibt. Alle strittigen Fragen konnen zur Sprache gebracht
werden. Auch wenn keine gemeinsame Sichtweise besteht, ist das Verstandnis fiir die
jeweils andere Seite doch sichtbar gewachsen.

Die Sitzungen der Allianz verlaufen aufmerksam und konzentriert, es besteht die Bereit-
schaft, einander zuzuhoren.

Die zusatzliche Gruppenarbeit (,AG Messen”) hat sich als sehr produktiv herausgestellt.
Es hat sich gelohnt, den Themen intensiv auf den Grund zu gehen.

Der respektvolle Umgang miteinander in der Allianz und in der Offentlichkeit kann wei-
ter verbessert werden.

Kritisch muss man sehen, dass es in der Allianz zwar intensive Diskussionen gibt, aber
praktische Losungsvorschlage fehlen. Bisher gelang es der Allianz nicht, sich auf kon-
krete MalBnahmen zu verstandigen und deren Umsetzung anzustoRen.



Die 8. Sitzung der Allianz am 06.06.2018 hatte das Schwerpunktthema ,,Zwischen
Volkspetition und Verspatungssituation: Was sind konkrete Mallnahmen zur Ver-
besserung?” Grund flr diese Themenwahl waren die im Verlauf des Jahres 2018
wiederum gestiegene Zahl der Verspatungen und die anstehende Entscheidung
im Umweltausschuss und in der Hamburger Blirgerschaft zur , Volkspetition fiir
eine konsequente Nachtruhe am Hamburger Flughafen®.

Die Allianz fiir den Fluglarmschutz wollte in dieser Situation den Dialog starken,
insbesondere auch mit den politischen Entscheidungstragern. Deshalb bekamen
nach zwei Impulsvortragen vom Initiativkreis fir den Fluglarmschutz und vom
Flughafen auch die in der Allianz vertretenen Biirgerschaftsfraktionen die Mog-
lichkeit, ein politisches Statement abzugeben.

Von Seiten des Initiativkreises fir den Fluglarmschutz wurde die Entwicklung der Anzahl
an nachtlich verspateten Landungen zwischen 23 Uhr und 6 Uhr in den Vordergrund ge-
stellt, die im Verlauf des Jahres 2018 wesentlich zugenommen héatten. Kritisiert wurden
die festgestellte Ausweitung des ,Fluglarmteppichs” und der Anstieg der Dauerschallpe-
gel an fast allen Messstationen. Kritikpunkt war weiter der Umgang mit den Bahnbenut-
zungsregeln, die aus Sicht der Initiativen weit liberwiegend nicht eingehalten wirden.
Notwendige Konsequenz daraus sei die BUND-Volkspetition ,,Nachts ist Ruhe - Fair fur
alle, gut fir Hamburg”, mit der die Einflihrung und Umsetzung eines echten Nachtflug-
verbotes gefordert wurde. Als erster Schritt in diese Richtung wurde die Umsetzung der
Empfehlungen der Hamburger Fluglarmschutzkommission (FLSK) gesehen, die zur Ein-
dammung der nachtlich verspateten Starts und Landungen keine Starts nach 23:00 Uhr
und keine Landungen nach 23:30 Uhr auf Grundlage der Verspatungsregelung mehr zu-
zulassen wollte.

Der Flughafen verwies darauf, dass die Verspatungen derzeit in Europa gesamtheitlich
zunehmen wiirden und nicht allein in Hamburg. Die Ursachen fiir Verspatungen in Ham-
burg wiirden ganz Gberwiegend an anderen Stellen des komplexen Luftfahrtsystems aus
den im Tagesverlauf vorangegangenen Umlaufen entstehen wirden. Der Flughafen be-
tonte, dass Airlines und Flughafen sich den Herausforderungen stellen wiirden. Gemein-
sam werde alles operativ Mdgliche unternommen, um die Zahl der Verspatungen so ge-
ring wie moglich zu halten, insbesondere durch MaBnahmen wie personelle Aufstok-
kung bei den Bodenverkehrsdiensten, deutliche Entgelterhéhung flr spate Starts und
Landungen —insb. nach 23:00 Uhr, Optimierung der Flugpldane und Vorverlegung ver-
spatungsanfalliger Flige, Entwicklung klarer Kriterien fir SanktionsmaRnahmen bis hin
zu Ordnungswidrigkeitenverfahren. Anderungen der giiltigen Betriebsgenehmigung, die
neben der 24-stiindigen Betriebspflicht ein geltendes System von Nachtflugbeschran-
kungen umfasse, wolle der Flughafen wegen der notwendigen Einbindung in das euro-
paische Luftverkehrsnetz nicht hinnehmen.



In den anschliefenden Statements nahmen die Vertretungen aller in der Allianz mitar-
beitenden politischen Parteien Stellung. Dabei wurden viele Vorschldage und Ideen ein-
gebracht, um eine Trendwende bei den Verspatungen einzuleiten. Eine Reduzierung der
Betriebszeiten auf 22:00 Uhr wurde von keiner Partei explizit vertreten. Von mehreren
politischen Parteien wurde aber der Vorschlag der Fluglarmschutzkommission, die An-
wendung der Verspatungsregelung fir Starts nach 23:00 Uhr und teilweise auch fiir die
Landungen nach 23:30 Uhr einzuschranken, unterstitzt.

Deutlich wurde, wie stark das Thema Fluglarm in der politischen Debatte angekommen
ist, welchen Stellenwert die Larmschutzproblematik in den Parteien inzwischen ein-
nimmt und wie heftig z.T. Gber angemessene und wirksame Wege gestritten wird. Diese
Transparenz wurde auch dadurch ermdglicht, dass die Mitglieder der Fraktionen nicht
allein bekannte politische Linien vertraten, sondern auch ihre persénlichen Haltungen
deutlich machten.

Anerkannt wurde auch, dass der Flughafen bereits eine Menge unternimmt, um die
Verspatungssituation zu verbessern. Auch dies wurde als das Resultat der Arbeit der Al-
lianz gewertet. Ubereinstimmung bestand dahingehend, dass der administrative Um-
gang mit verspateten Starts und Landungen verbessert und das Monitoring sowie der
Austausch mit den Airlines intensiviert werden sollten.
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Die 9. Sitzung der Allianz am 27.09.2018 stellte die ablehnende Entscheidung der
Hamburgischen Bilirgerschaft zur ,Volkspetition flr eine konsequente Nachtruhe
am Hamburger Flughafen” in den Mittelpunkt. Die Biirgerschaft hatte die
Volkspetition fur nicht abhilfefahig erklart und auf Grundlage einer Vorlage des
Umweltausschusses einen Antrag mit 21 Punkten beschlossen. Der Beschluss der
Biirgerschaft hatte bei den Flugldrmschutz-Initiativen Arger und groRe Enttiu-
schung hervorgerufen.

Von Seiten der Regierungsfraktionen wurde erklart, dass die bestehende Verspatungssi-
tuation nicht hingenommen werde. Eingriffe in die vorhandene Betriebsgenehmigung
fir den Flughafen seien allerdings rechtlich bedenklich und deswegen nicht konsensfa-
hig gewesen. Stattdessen hatte die Blirgerschaft die 21 Punkte beschlossen, mit denen
die Wirksamkeit der bisher verfolgten Ansatze zur Fluglarmreduzierung weiter verstarkt
werden sollen. Im Zentrum stehen dabei Initiativen flr eine effektivere Flugsicherung
auf nationaler/internationaler Ebene, eine strengere Auslegung und Handhabung der
Verspatungsregelung sowie ein verstarkter Austausch mit den Airlines beziiglich der
Flugplangestaltung. AuRerdem wurde eine Ausweitung des passiven Larmschutzes be-
schlossen.

Von Seiten der anderen Birgerschaftsfraktionen wurde die Entscheidung mit zum Teil
unterschiedlichen Positionen abgelehnt. Gemeinsam kritisiert wurde das zeitlich sehr
enge Verfahren in der Biirgerschaft, das es nicht moglich gemacht hatte, einen breite-
ren Konsens herzustellen.

Die Vertretungen der Initiativen gegen den Fluglarm erkannten einzelne Regelungen
des Beschlusses zwar als weiterfiihrend an, bezeichneten die Ablehnung der Volkspeti-
tion insgesamt aber als vollig inakzeptabel. Sie kritisierten auch, dass die Korrektur der
Aussagen des Senats zu den rechtlichen Méglichkeiten von Anderungen der Betriebsge-
nehmigung fiir den Flughafen in der Birgerschaft nicht mehr diskutiert wurde. Insge-
samt habe auf dem bisherigen Weg die Nichteinhaltung der Larmschutzbestimmungen
nicht nur nicht abgenommen, sondern wesentlich zugenommen. Mit den 21 Punkten
werde — so die Sicht der Initiativen — der Fluglarm geschiitzt und nicht die Betroffenen.
Insofern bestiinde derzeit nicht nur kein Einvernehmen zwischen Betroffenen und Poli-
tik, sondern ,, maximaler Dissens”.

Der Flughafen, Behordenvertreter und Vertretungen der Wirtschaft erklarten, dass man
Verstandnis fur die Enttduschung seitens der Betroffenen habe. Sie bewerteten den Be-
schluss der Hamburger Birgerschaft gleichwohl positiv. Insbesondere die geforderten
Einschrankungen der Betriebszeiten wurden mit Verweis auf die geltende Betriebsge-
nehmigung, die Verantwortung gegeniiber den Passagieren und die wirtschaftliche Be-
deutung des Flughafens fiir Hamburg und das Umland abgelehnt.

Mit den 21 Punkten wurde in der Blrgerschaft die Hoffnung verbunden, die Verspatun-
gen wirksam zu reduzieren. Zugleich wurde anerkannt, dass der Flughafen in der
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Mitverantwortung ist, die Verspatungen wesentlich abzubauen, und es wurde darauf
verwiesen, dass bereits groRe Anstrengungen unternommen wirden, um die Unplinkt-
lichkeit zu verringern. Allerdings sei der Flughafen in das internationale Flugverkehrssy-
stem eingebunden, weswegen sich viele Probleme nicht allein vor Ort I6sen lieRen.

Die MaRnahmen zur Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir die Arbeit der Flug-
larmschutzbeauftragten wurden allgemein unterstitzt.

Die liberaus kontroverse Diskussion wurde in der Allianz trotz groBer Betroffenheit der
Initiativen so geflihrt, dass ein gegenseitiges Zuhdren immer moglich war.

Die Vorbereitungsgruppe hat sich zur Bewertung der Situation Ende 2018 getrof-
fen und diese Form des Dialogs gewtirdigt. Dennoch ist allen bewusst, dass die
getroffenen Entscheidungen nur dann auf mehr Akzeptanz stol3en werden, wenn
sich die nachtlichen Verspatungszahlen deutlich und verlasslich reduzieren.

Die Vorbereitungsgruppe hat deswegen den Vorschlag eingebracht, dass in den
Sitzungen der Allianz zukinftig regelmalig der Punkt ,Verspatete Starts und Lan-
dungen nach 23:00 Uhr” auf der Tagesordnung stehen soll.
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6. Die Arbeit der AG Messen

Die ,,Arbeitsgruppe Messen” der Allianz fir den Fluglarmschutz wurde in der

4. Sitzung am 22.03.2017 eingerichtet und hat seitdem neunmal getagt. In der 7.
Sitzung der Allianz hat es einen ausfihrlichen Zwischenbericht gegeben, der erste
Ergebnisse und die Weichenstellungen fiir die weitere Arbeit beschrieb.

Der AG Messen wurde die Aufgabe Ubertragen, das fur die Transparenz der Dis-
kussion zentrale Thema der Datenerfassung zur Larmbelastung rund um den
Flughafen fachlich zu vertiefen und fir das Plenum der Allianz aufzubereiten.
Dazu wurde die Gruppe mit Vertretern des Flughafens, der Initiativen und der
Umweltbehorde besetzt.

Die Arbeitsgruppe verstandigte sich auf die Ziele , Allseits akzeptierte Lairmmes-
sungen und Auswertungen” und , Transparenz und Nachprufbarkeit der Daten”.
Sie hat im offenen und konstruktiven Dialog Ergebnisse zu einer Reihe von Streit-
punkten erzielt, flr die eine Verstandigung zuvor nicht erreicht werden konnte.

Die bisherige Arbeit im Uberblick:

Weiterentwicklung des Messstellennetzes: Die AG hat die Standorte aller Messstatio-
nen im Hinblick auf die verdnderten Bedingungen des Flugbetriebs liberprift. Verein-
bart wurde, dass der Flughafen zwei neue mobile Messstellen anschafft, wobei aus der
Gesamtheit der mobilen Messstellen dann zwei in feste Messstellen umgewandelt wer-
den. Bezliglich der Standorte gibt es weitgehenden Konsens. Zur Umsetzung wurde zu-
satzlich eine Messstelle verlegt und der bisherige Standort als virtuelle Station weiterge-
flhrt. Die Initiativen sehen dies als Kompromiss und wiinschen die Beschaffung weite-
rer Messstellen.

Qualitat der Messungen: Die AG hat die Vor- und Nachteile des Messsystems des Flug-
hafens im Vergleich zum Messsystem des DFLD diskutiert und fachlich verglichen. Er-
gebnis: Die technische Qualitat der Larmmessungen der FHG ist allseits akzeptiert.

Transparenz und Bereitstellung der Daten: Larm- und Radardaten werden vom Flugha-
fen DIN-konform ausgewertet (einschlieRlich Pegelhaufigkeitsstatistik) und in TraVis ab-
gebildet. Von Seiten der Initiativen vorgetragene zusatzliche Anforderungen (zeitnahe,
umfassende und transparente Darstellung der Messergebnisse, Moglichkeit des elektro-
nischen Rohdatenexports, langere Archivierung der Messdaten fiir den Zugriff auf schon
beendete mobile Messungen) wurden in der AG ausfihrlich besprochen. Ergebnis: Die
Archivierung wird auf mehrere Monate erweitert. Ein weiterer wichtiger Schritt ware
die Darstellung der Daten in TraVis, zusatzlich Gber einen groReren zeitlichen Zeitraum
hinweg. Dass die Messergebnisse und die flugtechnisch beigegeben Daten in Travis
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dargestellt werden, ist anerkannt. Die gesamtzeitliche Darstellung von zusammenhan-
genden TraVis-Daten ist noch nicht gelost. Fachlich kein Problem — gibt es hierzu bisher
noch kein Einvernehmen mit dem Flughafen (Hintergrund: TraVis wird an mehreren
deutschen Flughafen eingesetzt und die Zeitintervalle entsprechen einem nationalen
Standard). Zusatzlich wiinschen sich die Initiativen den direkten Datenexport fir jeweils
ein Flugereignis. Auch dieser Punkt ist noch nicht endgiiltig geklart.

Erfassung und Bewertung des Fluglarms der Start-und Landevorgénge auf der Runway
mittels ADS-B Zuordnung:

Diese Thematik wurde ausfiihrlich diskutiert. Mit der bisherigen radargestiitzten Flug-
larmzuordnung konnte in der Vergangenheit nur der Fluglarm der Luftfahrzeuge erfasst
und zugeordnet werden, die sich in der Luft befanden. Das nun vom Flughafen Hamburg
entwickelte Konzept auf -Basis des ADS-B-Systems- erweitert die Fluglarmzuordnung
auch fur Luftfahrzeuge, die auf der Runway stehen und sich dort bewegen. Somit kann
nun auch der Teil des Fluglarms zugeordnet und bewertet werden, der beim Startvor-
gang bis zum Abheben und beim Landevorgang nach dem Aufsetzen auf der Runway
entsteht. Das ADS-B-System wurde im Sommer 2018 implementiert und zunachst test-
weise in Betrieb genommen. Die per ADS-B-System korrelierten Fluglarmereignisse wer-
den bewertet und finden Eingang in die Maximalpegelverteilung und in den Leqg-Bericht
als Fluglarm. Auch dieser Larmpegelverlauf ist in TraVis mit einer erweiterten Archivie-
rungsdauer von sechs Monaten zu verfolgen. Zusatzlich werden Uber das ADS-B-System
die Rollwege der Luftfahrzeuge in TraVis visualisiert. Auf diese Weise wurde eine voll-
standigere Fluglarmdarstellung erreicht. Das Konzept wurde von den Initiativvertretern
sehr begriSt. Gleichwohl besteht nach Ansicht der Initiativenvertreter die Notwendig-
keit zusatzlich zum Flugldarm auch den flugzeugbedingten Bodenldarm des Flughafens zu
erfassen und zu bewerten.

Die AG Messen stellt im Ergebnis ihrer bisherigen Arbeit einen fruchtbaren Erfah-
rungsaustausch und einen hohen Lerneffekt fiir alle Mitglieder fest. Es wurden
wichtige Fragestellungen benannt und technisch/praktisch umgesetzt. An einigen
Fragen soll gemeinsam weitergearbeitet werden. Allerdings bedarf das Thema
»,Transparenz und Bereitstellung der Daten” bald einer fur alle Seiten akzeptablen
Klarung.
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7. Zusammenfassung

In den bisher stattgefundenen neun Sitzungen der Allianz fir den Fluglarmschutz sind die nachfolgen-
den Themen intensiv diskutiert worden:

Verstandigung Uber Ziele und Arbeitsweise, Schwerpunktthemen fir die weitere Arbeit
Grundsatze der Zusammenarbeit, Umsetzungsstand des 16-Punkte-Plans
Handlungsfelder 16-Punkte-Plan; Entscheidung liber eine externe Moderation
Konzepte und Vorgehensweisen zur Fluglarmmessung

Terminalentwicklungskonzept

Entwicklung der Zahl der nachtlichen Verspatungen

Beschluss zur Zielformulierung und erste Bilanz der bisherigen Arbeit

Zwischen Volkspetition und Verspatungssituation

W oo N R WNPRE

Entscheidung der Birgerschaft zur Volkspetition fiir eine konsequente Nachtruhe am Hambur-
ger Flughafen

Die gemeinsame Arbeit in der Allianz zeigt, es gab viel Inhalt, kontroverse Positionen hierzu und ein gro-
Res Engagement aller Beteiligten.

Obwohl die vom Fluglarm betroffenen Blirgerinnen und Biirger, die durch eine Reihe von Initiativen in
der Allianz fiir den Fluglarmschutz vertreten sind, heute in Bezug auf die ablehnende Entscheidung der
Hamburger Birgerschaft zur Volks-Petition ,,Nachts ist Ruhe” von einem ,,maximalen Dissens” spre-
chen, investieren sie sehr viel ehrenamtliche Zeit in einen Dialog, dessen Ergebnisse aus ihrer Sicht noch
vollig unzureichend sind.

Und das gilt auch fiir die anderen Mitglieder der Allianz: Die Vertretungen der in der Hamburger Biirger-
schaft vertretenden Parteien, der vom Fluglarm betroffenen Landkreise, der Umweltbehérde und der
Verkehrsbehorde, der Wirtschaftsverbande, der Deutschen Flugsicherung, der Luftverkehrswirtschaft
und des Flughafens investieren ebenfalls Zeit und Energie in einen Dialog, in dem sie sich mit ihren Ar-
gumenten aus ihrer jeweiligen Perspektive und Interessenslage nicht genligend verstanden und bertick-
sichtigt sehen.

Die grofSte Gemeinsamkeit aller Beteiligten ist, dass alle Seiten diesen Dialog fiir sinnvoll und notwendig
halten und sich in einer bislang nicht vorhandenen Form der personlichen Wertschatzung — trotz der
nach wie vor unilibersehbaren inhaltlichen Differenzen — gegeniibertreten konnen und wollen. Das fiihrt
zu kleinen Fortschritten, die zwar die grundsatzlichen Unterschiede nicht beseitigen, aber dennoch
wertvoll sind. Die Qualitat, sich bei den Treffen der Allianz gegenseitig zuzuhoren, ist gestiegen, so wird
in der ,Arbeitsgruppe Messen” und in der Vorbereitungsgruppe ganz praktisch zusammengearbeitet.
Das wichtigste Ergebnis der Arbeit der Allianz besteht insofern darin, dass die Belastungen durch den
Fluglarm heute in der Reflexion aller Beteiligten ein weit groReres Gewicht einnehmen als frither. Das
ist ein Fortschritt, auch wenn er sich aus der Sicht der Initiativen noch nicht genligend oder gar nicht in
der Umsetzung niederschlagt.
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Deshalb war die Entscheidung des Hamburger Senats vom 04.02.2015, als Teil des 16-Punkte-Plans die
,Allianz flir den Fluglarmschutz” einzurichten, richtig. Die Arbeit in der Allianz braucht einen Dialog, der
Kontroversen aushalt und zugleich offen ist flir gemeinsame Ideen. Fir diesen Dialog ist ein Anfang ge-
macht. Ein Meilenstein auf dem Weg zu diesem Dialog war die Entscheidung der Allianz, ihre Arbeit
trotz der Federfiihrung durch die Flughafen Hamburg GmbH extern und unabhangig moderieren zu las-
sen.
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8. Anhang

8.1 Grundsatze der Zusammenarbeit
8.2 Mitgliederliste der ,Allianz fiir den Fluglarmschutz”
8.3 Mitgliederliste der Vorbereitungsgruppe

8.4 Mitgliederliste der AG Messen
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8.1 Grundsatze der Zusammenarbeit in der ,,Allianz fir den Fluglarm-
schutz“*

Praambel

Im Koalitionsvertrag Uiber die Zusammenarbeitin der 21. Legislaturperiode der Hamburgischen Biir-
gerschaftunterdem Motto ,Zusammen schaffenwir das moderne Hamburg“wird die inhaltliche
Richtung der ,Allianz fiir den Fluglarmschutz® mit der Gewéahrleistung eines stadtvertraglichen Flug-
hafensvorgegeben. Hierfiirwird dervonder Blrgerschaftbeschlossene 16-Punkte-Plankonsequent
umgesetzt. Dariiber hinaus wird permanent nach Méglichkeiten gesucht, den Fluglarmschutz weiter
zu verbessern. Alle Belange des Fluglarmschutzes und der Entwicklung des Flughafens sollen zukinf-
tig auch in einer vom Flughafen initiierten ,Allianz fir den Fluglarmschutz® besprochen werden. Der
16-Punkte-Plan besagt, dass vor dem Hintergrund der notwendigen Akzeptanz fur den innerstadti-
schen Flughafen alle mitder Umsetzung dieses Ersuchens befassten Stellen gebeten werden, die
Auftrage des Ersuchensumzusetzen.

Die ,Allianz fiir den Fluglarmschutz® soll dazu beitragen, den Flugverkehr im Einklang mit den Interes-
senderFluglarmbetroffenen und den Nutzern zu einem stadtvertraglichen Flughafen auszugestalten
und Fortschritte im Bereich des aktiven und passiven Fluglarmschutzes zu erzielen. Sie stelltauch eine
Dialogplattform fiir eine konstruktive Verstandigung zwischen den Fluglarmbetroffenen, den Nutzern
und den Entscheidungstragern dar und bietet dazu ein Forum fiir den Austausch zu Problemen und
UberVerbesserungsvorschlage.

Die AllianzfurdenFluglarmschutz" begleitetdie Nachverfolgung des jeweiligen Umsetzungsstandes
der einzelnen Aspekte aus dem 16-Punkte-Plan und erortert die erarbeiteten Fluglarmschutzmalf3- nah-
men (Fortschrittsberichte).

Einweiteres Ziel der ,Allianz fur den Fluglarmschutz“ist die Schaffung und Wahrung von Transparenz
zuallenfluglarmrelevanten Themen beim Betrieb des Hamburger Flughafens. Die gemeinsamen Er-
kenntnisse dieses Dialogs und Informationen sind transparent zu machen und der Offentlichkeit der
Zugang dazu zuerleichtern.

Grundvoraussetzung fir eine gedeihliche Zusammenarbeit in der ,Allianz fiir den Fluglarmschutz" ist
ein offener, ehrlicher und fairer Umgang aller Beteiligten miteinander sowie die transparente Darle-
gung aller Fakten, die fur die effiziente Arbeit der Allianz erforderlich sind.
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*Vereinbarung Mai 2016 ohne eine Vereinbarung zu den Zielen

Zielsetzung der Allianz fur den Fluglarmschutz*

Die Allianz fur den Fluglarmschutz ist ein Dialogforum, in dem sich Fluglarmbetroffene, Flughafen,
Luftverkehrswirtschaft, Wirtschaft der Metropolregion, Politik und Verwaltung tiber die Méglichkeiten
zur Verringerung der luftverkehrsbedingten Belastungen (insbesondere des Fluglarms) durch den
Betrieb am Hamburger Flughafen austauschen.

Die Arbeit der Allianz soll dazu beitragen, dass ein offener, kritischer und respektvoller Dialog zwi-
schen allen Beteiligten moglich wird und gegenseitiges Vertrauen wachst.

Das Ziel der Allianz besteht darin, im Bewusstsein der unterschiedlichen Interessenlagen und Auf-
trage aller Beteiligten

(1)

Transparenz und eine gemeinsame Informations- und Bewertungsgrundlage zur Ent-
wicklung der Larmbelastungen durch den Flughafen Hamburg herzustellen,

Ursachen der Larmbelastungen und Mdoglichkeiten zu ihrer Reduzierung zu priifen und —
wo immer moglich —

gemeinsam getragene Vorschlage zu erarbeiten, wie Fluglarmbelastungen verringert
werden konnen.

Zusammensetzung

Die ,Allianz fir den Fluglarmschutz® soll aus Vertretern aller betroffenen Interessensgruppen bestehen.
An jeder Sitzung der Allianz sollen teilnehmen:

o 0O T QO
—_—— =

Der/die Fluglarmschutzbeauftragte

Ein/e Vertreter/in derLandesluftfahrtbehdrde

Jeweils ein/e Vertreter/in der Fraktionen der Hamburgischen Birgerschaft
Vertreter/innen der Flughafen Hamburg GmbH, davon mindestens ein/e Vertreter/in der Ar-
beitnehmer/innen

Vertreter/innen der Fluglarmschutzinitiativen aus der Metropolregion Hamburg
Vertreter/innen der von Fluglarm betroffenen Landkreise

Der/die Vorsitzende/r des Airline Operators Committee Hamburg (AOC)
Der/die Vorsitzende der Fluglarmschutzkommission

Ein/e Vertreter/in der Deutschen Flugsicherung GmbH (DFS) als Gast

Ein/e Vertreter/in derHandelskammer

Ein/e Vertreter/in des Unternehmensverbandes Nord

* Beschluss der Allianz Februar 2018
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(2)

Die Anzahl der Teilnehmer soll 30 nicht libersteigen. Jeweils zustéandige Senatsvertreter knnenim Ein-
zelfalldazu geladen werden. Die teilnehmenden Interessengruppen benennen dem Sekretariat ihre/n
jeweilige/n Vertreter/in und eine/n Stellvertreter/in, der/die nur im Verhinderungsfall des/der Vertre-
ters/in teilnimmt.

Vorbereitungsgruppe

1)
Mitglieder der Vorbereitungsgruppe sind:

a) Ein/e Vertreter/in der Fraktionen, die in der Hamburgischen Birgerschaft die Regierung stel-
len, und ein/e Vertreter/in der Fraktionen, die in der Hamburgischen Birgerschaft die Oppo-
sition stellen

b) Zwei Vertreter/in der Fluglarmschutzinitiativen

c) Ein/e Vertreter/in der Flughafen Hamburg GmbH

d) Ein/e Vertreter/in derLandesluftfahrtbehérde

(2)

Die Vorbereitungsgruppe trifft sich je nach Erfordernis, mindestens jedoch einmal vor jeder Sitzung
der ,Allianz fur den Fluglarmschutz®.

(3)

DieVorbereitungsgruppe erstelltgemeinsammitdem/der Moderator/inauf Grundlage derbeim Se-
kretariat zufihrenden Themenliste die Tagesordnung fir die nchste Sitzung. Die Vorbereitungs-
gruppe kann Experten als Gastder ,Allianz fur den Flugldarmschutz® einladen. BeiBedarfund Klérung der
Kostenfrage kann die Vorbereitungsgruppe uber das Sekretariat die Beauftragung von Fachstu- dien
veranlassenundFacharbeitsgruppen zueinzelnen Themeneinberufen. Sieschlagtdem Plenum den
nachfolgenden Sitzungsterminvor.

V.

Sekretariat
1)

Die Organisation und das Sekretariat der ,Allianz fir den Fluglarmschutz® obliegen der Flughafen Ham-
burg GmbH in Abstimmung mit der Vorbereitungsgruppe und dem/der externen Moderator/in.

(2)

Aufgabedes Sekretariatistes, zuden Sitzungender ,Allianzfirden Fluglarmschutz*fristgerecht
einzuladen und im Vorfeld der Sitzung (mindestens drei Wochen vorher) die Tagesordnung zu ver-
senden. Erganzende Sitzungsunterlagen sollen mindestens zweiWochenvorder SitzungbeidenTeil-
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nehmern der ,Allianz fir den Fluglarmschutz® eintreffen. Das Sekretariat verschickt spatestens drei
Wochen nach der Sitzung den Entwurf des Sitzungsprotokolls an die Vorbereitungsgruppe. Nach
Freigabe durch die Vorbereitungsgruppe wird das Protokoll als Entwurf an die Teilnehmer der ,Alli-
anz fur den Fluglarmschutz® weitergeleitet.

(3)

Das Sekretariat nimmt Vorschlage fiir die Tagesordnung der ,Allianz fir den Fluglarmschutz® entge- gen
und fuhrt eine entsprechende Vorschlagsliste.

V.

Moderation

(1)

Die Sitzungen der ,Allianz fir den Fluglarmschutz® werden durch eine/n neutrale/n Moderator/in gelei-
tet. Zudem soll er/sie die Vorbereitungsgruppte im Vorfeld der Sitzung beraten.

(2)

Der/die externe/n Moderator/in wird durch das Plenum auf Vorschlag der Vorbereitungsgruppe be-
stimmt.

VI.

Sitzungen
1)

Die Sitzungen finden dreimal jéhrlich statt. Sie sollen eine Sitzungsdauer von drei Stunden nicht tiber-
schreiten und beginnen in der Regel um 18:00 Uhr an einem zentral gelegenen Ort mit guter 6ffentli-
cher Anbindung. Die Leitung der Sitzung obliegt einem/r neutrale/n Moderator/in.

(2)

Der/die Moderator/in erlautert den jeweiligen Tagesordnungspunkt kurz und erteilt den Teilnehmern in
ausgewogenen Anteilen das Wort. Die Redezeiten einzelner Teilnehmer werden durch den/die Mo-
derator/inangemessenbegrenzt,ummadglichstvielen TeilnehmernRaumfirihre Beitrage zu bie-
ten.

()

Das Sekretariat fuhrt ein Ergebnisprotokoll iber die Sitzungen. Abweichende Meinungen kdnnen
schriftlich durch personliche Erklarungen erganzend zu Protokoll gegeben werden. Die Annahme des
Protokolls erfolgt durch das Plenum. Das genehmigte Protokoll wird auf der Internetseite des Flugha-
fens Hamburg GmbH und der Internetseite des/der Fluglarmschutzbeauftragten veréffentlicht. Allen
Teilnehmern wird eine Veroffentlichung des genehmigten Protokolls aufihren Internetseiten ermég-
licht.
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(4)

Etwaige Entscheidungen (z.B. Termine, Gaste) obliegendem Plenum. Die ,Allianzfiirden Fluglarm-
schutz* kann einvernehmlich Empfehlungen gegeniber Dritten (z.B. FLSK) aussprechen. Die Zustan-
digkeiten des Senats, der Biirgerschaft und der Fluglarmschutzkommission bleiben unberihrt.

VII.

Evaluation

Die obigen ,Grundsatze der Zusammenarbeit“ werden zu gegebener Zeit - spatestens jedoch nach 24
Monaten - durch das Plenum evaluiert und den ggf. gednderten Bedurfnissen im Einvernehmen an-
gepasst.
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8.2 Mitgliederliste Allianz fir den Fluglarmschutz

Jens ABmann, Abteilungsleiter, Handelskammer Hamburg

Dr. Kurt Duwe, Sprecher, FDP-Fraktion

Tjark Giller, Vorsitzender, AOC HAM

Marion Grin, Fachdienstleiterin, Kreis Pinneberg

Werner Harmuth, Kreisprasident, Kreis Stormarn

Margarete Hartl-Sorkin, Vorsitzende, BIG Fluglarm Hamburg

Martin Hellwig, Gemeinschaftsbetriebsratsvorsitzender, FHG
Markus Jahn, Arbeitsgruppe Fluglarmschutz Jersbek

Stephan Jersch, Sprecher, DIE LINKE-Fraktion

Lukas Kaestner, Manager, Hamburg Aviation

Gebhard Kraft, Initiativkreis Fluglarm Hamburg & Schleswig-Holstein
Uwe Kihl, Sprecher NIG Norderstedter Interessensgemeinschaft fiir Fluglarmschutz

Hansjorg Luettke, UV Nord - Vereinigung der Unternehmensverbande in HH und Schleswig-
Holstein e.V.

Susanne Mollner, FGE Fluglarmgeplagte Gemeinde EImenhorst

Martin Mosel, Sprecher, BAW Birgerinitiativen fir Fluglarmschutz in Hamburg und Schles-
wig-Holstein

Traute Mduller, Geschaftsfihrerin und Moderatorin, relations

Raimund Neuhold, Pilot

Andrea Oelschlager, Sprecherin fir Umweltfragen, AfD-Fraktion

Dr. Gudrun Pieroh-JouRen, Fluglarmschutzbeauftragte, BUE Behérde flir Umwelt und Energie
Reimer Rathje, Vorsitzender, WiN - Wir in Norderstedt

Dr. Monika Schaal, Stellvertretende Vorsitzende und Sprecherin fir Umwelt und Energie,
SPD- Biirgerschaftsfraktion

Johannes Scharnberg, Prokurist, FHG

Christian Scherhag, Manager, Hamburg Aviation
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Axel Schmidt, Leiter des Zentralbereichs Umwelt am Hamburg Airport, FHG

Uwe Schrdder, Fluglarm Niendorf

Benjamin Schubert, Vorsitzender, Initiative Fluglarm Barmbek Alsterdorf

Dr. René Schwartz, Sprecher, BAW Stormarn

Dennis Thering, Stellv. Vorsitzender, CDU-Fraktion

Dr. Ina Tjardes, Abteilungsleiterin, Behorde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation
Dr. Anjes Tjarks, Vorsitzender, B90/Griine-Fraktion

Andrea Wachter, Leiterin, DFS als Gast

Klaus Wicher, Stellv. Vorsitzender, IFL Initiative gegen Fluglarm Im Hamburger Westen

Thorsten Wolf, Fachbereichsleiter, Kreis Segeberg

24



8.3 Mitgliederliste Vorbereitungsgruppe

Dr. Anjes Tjarks, B90/Griine-Fraktion
Axel Schmidt, FHG

Dennis Thering, CDU

Dr. Ina Tjardes, BWVI

Dr. Monika Schaal, SPD

Dr. René Schwartz, BAW Stormarn
Gebhard Kraft, Notgemeinschaft
Johannes Scharnberg, FHG

Martin Mosel, BAW HH

Traute Miiller, relations
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8.4 Mitgliederliste Arbeitsgruppe Messen

Axel Schmidt, FHG

Cornelia Teegen, FLS Jersbek

Jan Eike Hardegen, FHG

Lothar Galka, Initiative gegen Fluglarm Niendorf
Rudolf Kapp, BIG Fluglarm Hamburg

Torsten Wagner, BUE

Traute Miiller, relations
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