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20. Wabhlperiode 21.03.14

Schriftliche Kleine Anfrage

des Abgeordneten Dr. Anjes Tjarks (GRUNE) vom 14.03.14

und ANtwort des Senats

Betr.. Fluglarm — Betriebszeiten des Flughafens

Die Flughafen Hamburg GmbH hat in einer Protokollerklarung zur Sitzung
des Umweltausschusses am 28. Januar 2014 erklart, dass bei einem Wegfall
der Flugbewegungen ab 22 Uhr die Airlines ihre Flugzeuge nicht mehr
betriebswirtschaftlich optimal einsetzen kdnnten. Damit wiirden Flugzeuge ab
Hamburg abgezogen mit dem Verlust der direkten Arbeitsplatze, Flige in
Drehkreuze wirden wegfallen, weil die Anschliisse nicht mehr gewéhrleistet
werden konnten. Der Flughafen kénne seine Struktur nicht reduzieren, weil
die volle Betriebsfahigkeit (Notfalle) gewahrleistet werden misse. Damit sei-
en die Erldsausfélle des Flughafens direkt ergebniswirksam und durften mehr
als die Halfte des heutigen Gewinns betragen. Damit entstehe das Risiko,
dass der Flughafen Uber die Zeit seine Fahigkeit zur Eigenfinanzierung ver-
liere und dann auch dem Haushalt der Stadt Hamburg zur Last fallen wiirde.

Diese Darstellung ist leider nicht wie gefordert nachvollziehbar.
Vor diesem Hintergrund frage ich den Senat:

Der Senat beantwortet die Fragen teilweise auf der Grundlage von Auskiinften der
Flughafen Hamburg GmbH (FHG) wie folgt:

1. Wie viele Anflige und Landungen fanden jeweils in den vergangenen
funf Jahren durchschnittlich am Tag am Hamburger Flughafen statt?

Bewegungen pro Tag am Hamburger Flughafen (2009 bis 2013):

Jahr | Bewegungen | Tage | Bewegungen pro Tag*
2009 157.764 | 365 432
2010 157.314 | 365 431
2011 158.295 | 365 434
2012 153.072 | 366 418
2013 143.973 | 365 394
* zu je 50 Prozent Landungen und Starts

2. Wie verteilten sich die Anflige und Landungen jeweils auf welche Stun-
den am Tag?

3. Wie viele Anflige und Landungen erfolgten insbesondere zwischen
6 Uhr und 7 Uhr und zwischen 22 und 23 Uhr?

Als Grundlage zur Verteilung ,Abflige und Landungen* wird beispielhaft der 18. Sep-
tember 2013 dargestellt, da dies ein Tag war, an dem der Flugplan durch die Flug-
gesellschaften so geflogen wurde, wie es der koordinierte Regelflugplan ohne Flug-
streichungen, Verschiebungseffekt aus veranderten Ferienzeiten, Feiertagen, Streiks
oder Wettereinfliissen vorsieht:
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18. September 2013

Stunden Uhrzeit Landungen | Starts | Summe | in %
00-01

01-02

02 - 03

03 -04 1* 1* 0,2 %
04 - 05

05-06

06 — 07 3 18 21 4,1 %
07 - 08 10 19 29 57 %
08 — 09 16 15 31 6,1 %
09-10 17 18 35 6,9 %
10-11 20 15 35 6,9 %
11-12 14 17 31 6,1 %
12 -13 13 20 33 6,5 %
13-14 11 11 22 4,3 %
14-15 15 15 30 59 %
15-16 11 18 29 57 %
16 - 17 16 14 30 59 %
17-18 19 20 39 7,7 %
18-19 19 20 39 7,7 %
19-20 22 15 37 7,3%
20-21 9 13 22 4,3 %
21-22 19 8 27 53 %
22-23 15 1 16 3,1%
23-24 1 1 0,2 %
Summe 251 257 508 | 100,0 %
* Ambulanzflug

4. Wie hoch sind die durchschnittlichen taglichen Einnahmen des Hambur-
ger Flughafens?

Die taglichen Umsatzerlése der FHG betragen rund 0,69 Millionen Euro (siehe
Geschéftsbericht 2012:
http://www.ham.airport.de/resources/downloads/Geschaeftsbericht_2012-erg.pdf).

5.  Welche Kosten fallen durchschnittlich pro Stunde wahrend der Betriebs-
zeiten des Hamburger Flughafens statt?

6. Welche Kosten fallen durchschnittlich pro Stunde aufBerhalb der Be-
triebszeiten des Hamburger Flughafens an?

Die Kosten der FHG lassen sich in der gewlinschten Struktur nicht darstellen, da die-
se in dieser Form nicht erfasst werden.

7. Wie hoch war der Gewinn des Hamburger Flughafens jeweils in den ver-
gangenen funf Jahren?

Der Gewinn des Hamburger Flughafens in den Jahren 2008 bis 2012:
2008: 39,3 Millionen Euro

2009: 35,0 Millionen Euro

2010: 41,8 Millionen Euro

2011: 49,2 Millionen Euro

2012: 39,0 Millionen Euro

Zahlen fur 2013 liegen noch nicht vor.

8. Welche und wie viele Flugzeuge ab Hamburg wiirden bei einer Reduzie-
rung der Betriebszeiten des Flughafens

a) um eine halbe Stunde,
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b) um eine Stunde,
c) um zwei Stunden
schatzungsweise abgezogen?

Geschatzt wiirden bei einer Beschrankung bis 22 Uhr insgesamt rund 5.400 Flige mit
660.000 Passagieren pro Jahr und mit ihnen 18,1 Millionen Euro Erlése wegfallen. Da
Hamburg als Notlandeflughafen eine 24-stiindige Betriebspflicht hat, wirden die Kos-
ten weitgehend unverandert weiterlaufen. Hinzu kommen Umsatzausfélle bei Gastro-
nomie, Einzelhandel, Speditionen, Abfertigern, Airlines und anderen Dienstleistern am
Flughafen, die durch die Einschrankung ihr Geschéaftsmodell Uberprifen kénnten. Der
tatsachliche Verlust an Fligen, Passagieren und Umsatz durfte also noch deutlich
hoher liegen.

Beispiel: Im Zuge der Stationierung von drei easyJet-Maschinen in Hamburg werden
diese regelméaRig nach 22 Uhr landen, um drei Tagesumlaufe sicherzustellen. Bei
einer Betriebseinschrankung ab 22 Uhr wirden diese Maschinen voraussichtlich an
anderen Orten eingesetzt. Gleiches gilt fir Flige ans Mittelmeer und die Kanarischen
Inseln: Hier missen aus wirtschaftlichen Grinden zwei Tagesumlaufe realisiert wer-
den. Dies geht nur unter Ausnutzung der Stunde von 22 bis 23 Uhr.

9. Wie viele Arbeitsplatze wiirden damit schatzungsweise in Hamburg ver-
loren gehen?

Eine Studie im Auftrag des Flughafens Zirich (August 2013) belegt, dass pro 1 Million
Passagiere pro Jahr rund 1.000 direkte Arbeitsplatze an einem Flughafen sowie
zusatzlich mindestens ein weiteres Drittel an Arbeitsplatzen durch indirekte Beschéfti-
gungseffekte entstehen. Ubertriige man diese Zahlen auf Hamburg, ware mit einem
Abbau von mindestens 1.000 Arbeitspléatzen zu rechnen.

10. Befiirchten der Senat, die zustandige Behorde oder die Flughafen Ham-
burg GmbH auch einen Abzug von Flugzeugen ab Hamburg, wenn die
Reduzierung der Betriebszeiten bundesweit einheitlich vorgenommen
wirde?

Ja. Eine derartige Entwicklung wirde zudem fur den gesamten Wirtschaftsstandort
Deutschland eine einseitige Schwachung bedeuten.

11. Wenn ja, welche und wie viele Flugzeuge ab Hamburg wirden bei einer
Reduzierung der Betriebszeiten des Flughafens

a) um eine halbe Stunde,
b) um eine Stunde,
c) um zwei Stunden

schatzungsweise abgezogen, wenn die Reduzierung der Betriebszeiten
bundesweit einheitlich vorgenommen wiirde?

Siehe Antwort zu 8. Im Ubrigen nimmt der Senat zu hypothetischen Fragen grundsatz-
lich nicht Stellung.

12. Wie viele Arbeitsplatze wirden damit schatzungsweise in Hamburg ver-
loren gehen?

Siehe Antworten zu 9. und zu 11.

13. Welche und wie viele Flige zu Drehkreuzen wirden bei einer Reduzie-
rung der Betriebszeiten des Flughafens

a) um eine halbe Stunde,
b) um eine Stunde,

c) um zwei Stunden
schatzungsweise wegfallen?

Eine isolierte Betrachtung ist nicht moglich. Im Ubrigen siehe Antwort zu 8.
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14. Wie kommt die Flughafen Hamburg GmbH zu der Einschéatzung, dass
bei einem Wegfall der Flugbewegungen ab 22 Uhr die Erldsausfalle des
Flughafens mehr als die Halfte des heutigen Gewinns betragen wirden?
Welche Annahmen und welche konkrete Berechnungen liegen dieser
Aussage zugrunde?

In diesem theoretischen Fall (der Flughafen Hamburg hat eine giltige Betriebsgeneh-
migung) wirden die Fixkosten unverandert bleiben und die wegfallenden Erlose direkt
in das Ergebnis einmiinden. Im Ubrigen siehe Antwort zu 8.



