
Leistungen des 
Deutschen Fluglärmdienstes 

Initiativkreis Fluglärm
Hamburg  &  Schleswig-Holstein 



Erfassung von Lärmemissionen

Der DFLD ist ein eingetragener, gemeinnütziger Verein; 2002 gegründet. 

Ziel ist die quantitative Erfassung aller Emissionen des Luftverkehrs 

und deren transparente Darstellung mit einer Langzeit-Archivierung (online verfügbar)

7 Länder

50 Regionen

600 
Messstationen

8 
Stationen in 
Hamburg und 
Schleswig-
Holstein
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Projektziele

Unabhängige, qualifizierte Erhebung, 
Auswertung sowie Speicherung von Fluglärm-

messwerten und deren Veröffentlichung



Flugspuren-Darstellung
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Datenerhebung und Verarbeitung

http://www.dfld.de/DFLD/index.htm



Visualisierung Messtechnik



Belastung durch Fluglärm

Schallpegelzunahme von 40 dB(A) 

entspricht einer 16-fachen 

Erhöhung der Lärmwahrnehmung



Fluglärm-Belastungsvergleich

Ø  89 dB(A)

Ø 78 dB(A)

Ø 67 dB(A)
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Flugverkehrsbedingter Lärmanstieg

rot = Langenhorn blau = Lemsahl gelb = Jersbek

delta Fluglärm: 37,5 dB(A) delta Fluglärm: 30 dB(A) delta Fluglärm: 30 dB(A)



Statistische Auswertung

Lden: Maßeinheit für Fluglärm, die ab 

2007 von der EU vorgeschrieben ist

Day  (06:00 Uhr  bis 18:00 Uhr)

Evening (18:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Night (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)



Flugverkehrsaufkommen

Tag = 06 Uhr - 18 Uhr;   Tagesrand = 18 Uhr - 22 Uhr;   Nacht = 22 Uhr - 06 Uhr



Flugbewegungskenndaten

Daten bis einschließlich 18.11.2016

S-05 / L-23 = Langenhorn

S-23 / L-05 = Niendorf

S-33 / L-15 = Norderstedt

S-15 / L-33 = Alsterdorf

Tag = 06 Uhr - 18 Uhr;   Tagesrand = 18 Uhr - 22 Uhr;   Nacht = 22 Uhr - 06 Uhr

Light = < 7 t;   Medium = 7t - 136 t;   Heavy = > 136 t



Flugverkehrsbedingte Umweltbelastung

2016

RFI =  Mit dem Radiation Forcing Index wird der erhöhte Treibhauseffekt von Flugzeug-

.emissionen in großen Flughöhen beschrieben. Der RFI liegt zwischen (2,7) 3 und 5

3.000 ft



Windrichtung & Bahnbenutzung

2015



Auswahl Beschwerdeereignisse

…  endlich eingeschlafen …

nochmals aus dem 
Schlaf gerissen ! 



Übertrag Beschwerdeereignisse

Nichteinhaltung der 
Bahnbenutzungsregel 2.3, die 
besagt, dass nach 22 Uhr Landungen 
über die RWY15 zu erfolgen haben



Projektzukunft

Einbeziehung des flugverkehrsbedingten 
Lärmanstiegs in die Aus- und Bewertung 


